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schauern durch seindriickliche Demonstratio-
nen einen Einblick in die Vielseitigkeit des
Modellflugsportes zu gewéhren.

Die Eintrittspreise wurden wie folgt ange-
setzt:

Einmaliger Eintritt Samstag oder Sonntag

Fr. 2.20
Daverkarte fur beide Tage Fr. 3.50
Schiller bis 16 Jahre, sowie Mitglieder des
Ae.C.S. mit giltigem Mitgliederausweis be-
zahlen fiir die Tageskarte die Halfte und fiir
Dauerkarten Fr. 2.—.

Die Veranstaltung wird auf dem Flugplatz
Dubendorf durchgefiihrt und wird fur alt und
jung, Kenner und Laien das Beste sein, was
der Modellflug zu bieten vermag. Vergessen
wir nicht, dass diese Veranstaltung das Re-

sultal tausender von Arbeitsstunden unzih-
liger Modellbauer in der ganzen Welt ist,
von denen jeder an seinem Platz zu dem
heutigen hohen Standard beigetragen hat.
Die erste Weltmeisterschaft fir RCMM-Mo-
delle wird beweisen, welch lehrreiche und
interessante Freizeitbeschéftigung der Mo-
dellbau ist und was fiir unerschoépfliche Mog-
lichkeiten sich dem technisch Interessierten
eréffnen. Aber auch die Kameradschaft ma-
ge gross geschrieben sein, das ldeelle im
Vordergrund stehen und dazu beitragen,
menschliche Achtung und Verbundenheit zu
férdern und zu vertiefen.

Modellflieger, Géste und Zuschauer, herz-
lich willkommen in Diitbendorf — und nun
bald: Piste frei! K&

Bauanleitung: Einfaches Akku-Ladegerat

Trafos begegnet man heute auf Schritt und
Tritt im taglichen Leben und in den unter-
schiedlichsten Grdssen von vielen Tonnen
schweren Brocken in den Umspannwerken
der Uberlandleitungen bis zu millimetergros-
sen Miniaturtrafos in Transistorgeraten. Im-
mer dient der Trafo zur Umwandlung ‘von
Wechselstromen auf héhere oder niedrigere
Spannungen. Wenn er gut berechnet und ge-
wickelt ist, arbeitet er fast verlustfrei und
nutzt sich auch nicht ab, da er ja keine be-
weglichen Teile besitzt.

Eines der allereinfachsten Anwendungsge-
biete von Trafos in der Bastelwerkstatt ist
der Bau eines Akku-Ladegerétes. Genau so
wie Kinder verkommen, wenn man sich nicht
um sie kiimmert, verrotten auch Bleiakkus,
wenn man sie nicht ein wenig pflegt. Sie soli-
ten niemals ungeladen herumstehen und
auch dann, wenn man sie nicht benuizt, alle
vier Wochen nachgeladen werden.

Dazu braucht man ein Ladegerat, das aus
dem Netzwechselstrom einen Gleichstrom
niedrigerer Spannung fabriziert. Deshalb
braucht man zunichst einen Trafo, der die
220 V Wechselstrom auf einige Volt herab-
setzt. Da die Ladespannung etwas hoher sein
muss als die Klemmenspannung des Akkus,
sollte der Trafo sekundér 8 bis 12 Volt lie-
fern. Deshalb kann man als Ladetrafo jeden
dliteren Heiztrafo aus einem ausgeschlach-
teten Radiogerét benutzen, der 12 Volt Heiz-
spannung liefert, oder einen einfachen Kiin-
geltrafo fiir 8 bis 12 Volt.

Die herabgesetzte Spannung muss dann
gleichgerichtet werden. Das ist sehr einfach,
denn es gibt elekirische Ventile, sogenannte
Trockengleichrichter mit Halbleitern, die den
Strom immer nur in einer Richtung hindurch-
lassen, thn in der anderen Richtung jedoch
sperren. Zu diesen Bauelementen gehoren
2. B. die altertimlichen Detektoren, die Di-
oden, und die Selenflachengleichrichter fir
héhere Stréme. Wenn man also solch einen
Gleichrichter hinter die Sekundérwirkung des
Trafos schaltet, so kann dort immer nur eine
Stromrichtung des Wechselstroms fliessen.
Mit anderen Worten heisst das, es fliesst
Uberhaupt kein Wechselstrom mehr, sondern
ein pulsierender Gleichstrom, der dann durch
den Kondensator C noch geglittet wird. Ein
Kondensator besteht in seiner Grundform

aus zwei sehr grossen Metallbelegen, die
voneinander durch eine lIsolierschicht ge-
trennt sind. Die grossen Metallflichen (z. B.
ineinandergerolite Stanniolbéander mit Iso-
lierpapier dazwischen) kénnen Elektronen
speichern und wieder abgeben. Im Moment
des Stromstosses durch den Gleichrichter
nimmt der Kondensator Ladung auf und gibt
sie ab, wenn der Gleichrichter sperrt. Da-
durch wird die Liicke zwischen den einzel-
nen Stromstéssen ausgefillt und der pulsie-
rende Gleichstrom etwas geglattet.

Um den Ladestrom durch den Akku zu be-
grenzen, liegt noch ein Widerstand R in der
leitung.

Die Entladung eines Akkus beruht auf ei-
nem chemischen Vorgang, der sich zwischen
den Platten und in der Saure abspielt. Zur
Ladung des Akkus muss der chemische Ent-

Gl
Tr

220 Ve

) —

Das Schalthild des Ladegerdis ist auch von elektroni-
schen Wickelkindern zu lesen. Es zeigt einen Trafo,
dessen eine Wicklung am Wechselsiromnetz liegt und
dessen Sekunddrwicklung niedrige Spannung ber den
Gleichrichter Gl und den Widerstand R schicki. Xon-
densator C dient zu Glattung (siehe Text). Trafo Tr
Heiz- oder Ladetrafo 12 V. — Gl Selengleichrichter
1 Amp. — C 50000 pF., — R 10 Ohm 10 Watt fijr
Grossakkus, Potentiometer 100 Ohm 2 Watt fiir Minia-
turakkus {DEAC-Zellen und RULAG-Akkus).
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Das Konstruktionsschaubild zeigt das Ladegerét genau
so wie das Schaltbild, nur sind die Teile so gezeichnet,
wie sie tatsdchlich aussehen. Man vergleiche die be-
zeichneten Teile mif den Symbolen des Schaltbiides,
Beim prakiischen Aufbau bietet solch ein Ladegerat
keinerlei Schwierigkeiten. Die Teile kdnnen ganz ein-
fach auf ein trockenes Holzbrett montiert werden.

ladungsvorgang wieder riickgéngig gemacht
werden, deshalb muss der Ladestrom in um-
gekehrter Richtung durch den Akku fliessen
wie der Entladestrom.

Zur Ladung ist deshalb der Plusanschluss
des Akkus an den Plusanschluss des lLade-
geréates zu legen, negativer Akkuanschluss
an negativen Pol des Ladegerates. Macht
man es umgekehrt, so entldadt man den Akku
gewaltsam statt ihn aufzuladen.

Sobald das eingeschaltete Ladegeriat mit
dem Akku verbunden ist, regelt sich die La-
despannung automatisch auf die richtige
Hohe ein. Der sich einstellende Ladestrom
ist abhéngig vom Entladungszustand des
Akkus, und der Grésse des Widerstands R.
Mit R kann man also den Ladestrom einstel-
len. Es ist immer gestinder fur den Akku, mit
schwachem Ladestrom zu arbeiten als mit
starkem. Der Ladestrom soll im allgemeinen
1o der auf dem Akku aufgedruckten Am-
perestundenzahl betragen. Ein Akku mit 4,5
Ah soll also mit nicht mehr als 500 mA nach-
geladen werden.

Die Ladestromstirke ldsst sich mit ein-
fachsten Mitteln leicht regeln und gleichzei-
tig die Stromstérke abschétzen, wenn man
statt R eine Reihe von parallelgeschalteten
Birnchen 2,5 V 0,2 A in die Ladeleitung legt,
die man beliebig in ihre Fassungen ein- und
ausschrauben kann. Je mehr Birnchen man
eindreht, desto niedriger wird der Wider-
stand R, desto héher der Ladestrom. Bei
einem Birnchen, das hell leuchtet, betrigt er

Im Schaltbild wird der Gleichrichter durch eine Pfeil-

spitze angedeutet, die zeigen soll, dass der Strom nur

in einer Richtung durch konn. Taisdchlich fliessen die
Elekironen ober gegen die Pfeilrichtung.
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Das Schaltzeichen fir den Kondensator ldsst erkennen,

dass im Prinzip solch ein Teil cus zwei grossfléchigen

Metallhelegen besteht, die durch eine Isolationsschicht
voneinander getrennt sind.

Ein einfaches Viereck devtet den elekirischen Wider-

stand an, ob es nun ein Drahiwiderstand ist oder ein

sogenannter Schichtwiderstand. In der Praxis sehen

sich kleine Widersiénde und kleine Kondensatoren oft
zum Verwechseln &hnlich.




